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Önsöz
Ülkemizde ve dünyada şehir nüfusları gün geçtikçe artmakta, bu hareketliliğin sonucu 
olarak şehirler altyapı, uygun fiyatlı konut, su, çevre temizliği, sağlık hizmetleri, ulaşım 
ve güvenlik gibi birçok konuda meydana gelen yeni ihtiyaçlarla başa çıkmak zorunda 
kalmaktadır.

Bu ihtiyaçlara cevap verilmesinde ve hatta bu beklentilerin kentsel kalkınmaya yönelik 
fırsatlar oluşturmasında “akıllı şehir” kavramı öne çıkmaktadır. 

Akıllı şehir; sunduğu bilgiyi toplumsal faydaya dönüştürebilme kabiliyeti ile sürdürülebilir 
kalkınma, rekabet gücü ve çevresel sürdürülebilirlik başlıklarında kazanımlar 
oluşturacak, yaşam kalitesini artıracak, ekonomik gelişmeye katkı sağlayacak, 
şehirlerimizin tarih ve medeniyet perspektifini yansıtacak şekilde hazırlanmasına 
hizmet edecektir. Bununla birlikte, akıllı şehirlerin hayata geçirilmesi Birleşmiş Milletler 
Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları’nda belirtilen “Sürdürülebilir Şehirler ve Topluluklar”, 
“Erişilebilir ve Temiz Enerji”, “Sanayi, Yenilikçilik ve Altyapı” ve “İklim Eylemi” gibi birçok 
amacın gerçekleştirilmesine katkı sağlayacaktır.

Ülkemizde tüm dünyaya paralel olarak akıllı şehir uygulamaları her geçen gün 
yaygınlaşmakta, dolayısıyla akıllı şehir çalışmalarının ulusal ölçekte planlanması ve 
bu çalışmalara yön verilmesi amacıyla tüm kamu kurumlarının, yerel yönetimlerin, 
üniversitelerin, özel sektörün ve sivil toplum kuruluşlarının ortak bir eylemler bütünü 
içerisinde hareket etmesi önem arz etmektedir. 

Bu motivasyonla ülkemizde akıllı şehir politikalarına ulusal katmanda bütüncül bir 
bakış getirerek birlikte çalışabilme yetisi kazanmak, belirlenen politikalarla uyumlu 
yatırımları önceliklendirerek yatırımların doğru proje ve faaliyetlerle uygulandığını 
güvence altına almak amacıyla ulusal ihtiyaçları ve öncelikleri bütüncül olarak göz 
önünde bulunduran, ekosistem paydaşlarının ortak aklı ile inşa edilen 2020-2023 
Ulusal Akıllı Şehirler Stratejisi ve Eylem Planı hazırlanmış olup 2019/29 sayılı 2020-
2023 Ulusal Akıllı Şehirler Stratejisi ve Eylem Planı Genelgesi ile 24 Aralık 2019 tarihli 
ve 30988 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe girmiştir.

2020-2023 Ulusal Akıllı Şehirler Stratejisi ve Eylem Planı kapsamında tanımlanan 
eylemlerin, görev ve sorumlulukların gerçekleştirilmesine ulusal ölçekte katkı 
sağlanması ve başta yerel yönetimlerimiz olmak üzere tüm paydaşların kapasitesinin 
artırılması amacıyla “Akıllı Şehirler Kapasite Geliştirme ve Rehberlik Projesi” 
Bakanlığımızca hayata geçirilmiştir.

Okumakta olduğunuz bu doküman bahsi geçen proje kapsamında hazır-
lanmış rehberlik dokümanlarından biri olup, rehberlik dokümanlarının tümüne  
www.akillisehirler.gov.tr adresinden erişilebilmektedir.
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1. AMAÇ VE KAPSAM

İdare tarafından belirlenecek otopark yönetim ilkeleri doğrultusunda; araçların oto-
parka giriş çıkışının güvenli ve etkin olarak sağlanması, araçların otoparkta kalış süre-
lerinin doğru şekilde tespit edilerek ücretlendirilmesi, otopark yönetimi için kritik öne-
me sahip bilgilerin işlenmesi ve depolanması, müşterilerin rezervasyon ve ödeme gibi 
işlemleri kolayca yapabilmesi işlevleri sağlanacaktır. Kullanılacak olan tüm sistemlerin 
TEK PROGRAM üzerinden çalışması sağlanarak, Web veya Mobil Cihazlar üzerinden 
Çevrimiçi Raporlama yapılabilmelidir.

Kurulumu yapılacak tüm ünitelerin idare tarafından talep edildiğinde, tek program 
üzerinden merkezden kayıtlarının yapılarak çevrimiçi olarak tüm lokasyonlarda kul-
lanılabilir şekilde entegre çalışması ve bir merkezden kontrol edilebilir olması gerek-
mektedir.

2. ŞARTNAMENİN KAPSAMI

Kurulumu yapılacak sistemler aşağıdaki ünitelerden oluşacaktır.

1.	 Otomatik Bariyer

2.	Bilet Verme Makinası

3.	Bilet Değerlendirme Makinası

4.	Ödeme İstasyonu

5.	Plaka Tanıma Sistemi (Entegre Taşıt Tanımalı)

6.	Otomatik Geçiş Sistemi

7.	 Müşteri Ücret Göstergesi

8.	Manyetik Araç Dedektörü

9.	Otomatik Ödeme İstasyonu

10.	 Çevrimiçi Mobil Otopark Yazılımı

11.		 Arka Ofis Otopark Yazılımı

12.	 Sunucu

13.	 Sensör

14.	 Dijital Yönlendirme Ekranı

15.	 Merkezi Kontrol Ünitesi

16.	 Alan Kontrol Ünitesi

17.		 Ağ Geçit Cihazı

18.	 Otomatik Duba Sistemi

3. OTOMATİK BARİYER

3.1.	 Otomatik bariyer, otoparkı kullanan araçların otomatik olarak geçiş yapma-
larını sağlar.

3.2.	 Bariyer CE sertifikalı olacaktır.

3.3.	 Bariyer yoğun kullanıma dayanıklı olacaktır.

3.4.	 Bariyer kolu her türlü hava şartlarında görüş kolaylığı sağlayan reflektif mal-
zemeli ve ışıklı kol opsiyonlu olup, kol ortasında şerit led kullanılması için kanal 
olacaktır. Kol üzerinde çeşitli aparatlar ile ilave edilen şerit led kullanılmaya-
caktır.

3.5.	 Bariyer kontrol ünitesinde gerektiğinde entegre edilebilecek fotosel, flaşör 
lamba ve trafik lambası için girişler bulunacaktır.

3.6.	 Bariyer mikro denetleyici kontrol ünitesi ile çalışacak ve sürekli durum bilgisini 
sorgulayarak sistemle RS232 ve RS422 protokolleri üzerinden haberleşecektir.

3.7.	 Bariyer açma kapama işlemi sistemden gelen komut ile gerçekleştirilecektir.

3.8.	 Bariyer tavan yüksekliği düşük olan yerler için ayarlanabilir mafsallı kol kulla-
nımına uygun olacaktır.

3.9.	 Bariyer gövdesi STE 52 çelik malzemeden üretilerek, korozyona ve dış hava 
koşullarına, deniz suyuna vb. dış etkilere dayanıklı galvaniz kaplı olacak ve 
RAL#9006 RAL#5012 türevi gövde rengi olacaktır.

3.10.	Bariyerde acil durumlarda veya elektrik kesintilerinde bariyer kolunu boşa 
alma özelliği olacaktır.

3.11.	 Bariyerin çalışma gerilimi 100/120, 220/240 220VAC 50/60Hz ± %10 olacak-
tır.

3.12.	Bariyer kolunun açılma ve kapanma süresi minimum 0,6 saniye olacak ve 0,6-
3 saniye arası ayarlanabilen açma-kapama zamanı süresi olacaktır.

3.13.	Bariyer gövdesi IP55 koruma sınıfında olacaktır.
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3.14.	Bariyer, kapanırken herhangi bir engelle karşılaşması durumunda otomatik 
olarak geri açılma özelliğine sahip olmalıdır.

3.15.	Bariyerde entegre manyetik araç dedektörü olacaktır.

3.16.	Bariyer montajı için kabin altı sabitleyici beton içi baza kullanılacaktır.

4. BİLET VERME MAKİNASI

4.1.	 Bilet verme makinası, otopark kullanıcılarının otoparka giriş esnasında bilet 
almalarını sağlar. Aboneler için mifare/proximity kart okuma ve bağlı olduğu 
bariyeri açma işlemlerini yapar. 

4.2.	 Bilet verme makinası CE sertifikalı olacaktır.

4.3.	 Bilet verme makinası gövdesi STE 52 çelik malzemeden üretilerek, korozyona 
ve dış hava koşullarına, deniz suyuna vb. dış etkilere dayanıklı galvaniz kaplı 
olacak RAL#9006 RAL#5012 türevi gövde rengi olacaktır.

4.4.	 Bilet verme makinası ön yüzünde akrilik malzeme kullanılarak, bilet çıkış yu-
vası, ışıklı bilet verme butonu, arka aydınlatmalı grafik LCD yönlendirici ekran, 
intercom ünitesi ve abone kart okuyucu olacaktır.

4.5.	 Bilet verme makinası sadece önünde araç varken aktif hale geçerek bilet bu-
tonu ışığı yanacak ve butona basıldığında bilet verecektir. Araç olmadığı du-
rumlarda bilet verme butonuna basıldığında bilet vermeyecektir.

4.6.	 Bilet verme makinası bilet yuvasından çıkan bilet alındığı veya geçerli abone 
kartı okutulduğu anda bariyeri açacaktır. Diğer durumlarda bariyeri açmaya-
caktır.

4.7.	 Bilet verme makinası ürettiği biletin üzerindeki kodlamış olduğu bilgileri müş-
teriye vermeden önce kontrol edecek eğer bilette hata varsa bileti iptal edip 
müşteriye yeni bilet verecektir.

4.8.	 Bilet verme makinasında kredi kartı boyutlarında (8.5cm x 5.4cm) ISO stan-
dartlarında üretilmiş termal bilet kullanılacaktır.

4.9.	 Bilet üzerine sistemden alınan barkod bilgisi, işletme ismi, işletme kodu, tarih 
ve saat bilgileri yazılacaktır.

4.10.	Bilet üzerine idarenin talebi halinde araç plakası yazdırılabilir olacaktır.

4.11.	 Bilet verme makinasının bilet verme hızı 2 saniyenin altında olacaktır.

4.12.	Bilet verme makinasının minimum 5.000 bilet/karton stoklama kapasitesi 
olacaktır.

4.13.	Bilet verme makinası bilet miktarı kontrolünü yapacak ve kutuda en az 200 
bilet kalınca merkezi bilgisayara bilet seviyesi az ikazı gönderecektir.

4.14.	Bilet verme makinası bağlı olduğu bilgisayarla çevrimiçi çalışacak ve her türlü 
durum bilgisini anında iletecektir. Gereken durumlarda bilgisayardan bağım-
sız (offline) çalışabilecektir.

4.15.	Bilet verme makinası sistem içinde RS232, RS422 ve TCP/IP haberleşme pro-
tokollerini desteklemelidir.

4.16.	Bilet verme makinası sistemle gerçek zamanlı saat bilgisi senkronizasyonunu 
yapacaktır.

4.17.	 Bilet verme makinasının ön yüzünde kullanım kolaylığı sağlayan grafik LCD 
ekranda yönlendirici mesajlar yazılacaktır.

4.18.	Bilet verme makinasının çalışma sıcaklığı -20°C ~ +70°C olacaktır.

4.19.	Bilet verme makinasında termostat ve higrostat kontrollü 400W fanlı ısıtıcı 
ile kabin içi otomatik ısı ve nem kontrolü yapılacaktır.

4.20.	Bilet verme makinası çalışma gerilimi 100/120, 220/240 220VAC 50/60Hz ± 
%10 olacaktır.

4.21.	Bilet verme makinasında kontörlü ve diğer standart yaklaşım tipi akıllı kartları 
okuyabilen entegre akıllı kart okuyucu bulunacaktır.

4.22.	Bilet verme makinası kapağında, güvenlik amaçlı üç nokta kilit mekanizması 
olacaktır.

4.23.	Bilet verme makinasında entegre manyetik araç dedektörü olacaktır.

4.24.	Bilet verme makinası montajı için kabin altı sabitleyici beton içi baza kullanıla-
caktır.
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5. BİLET DEĞERLENDİRME MAKİNASI

5.1.	 Bilet değerlendirme makinası otopark çıkışında ücreti ödenen bileti değerlen-
dirme, abone kartlarını okuma ve bağlı olduğu bariyeri açma işlemlerini yapar.

5.2.	 Bilet verme makinası CE sertifikalı olacaktır.

5.3.	 Bilet değerlendirme makinası gövdesi STE 52 çelik malzemeden üretilerek, ko-
rozyona ve dış hava koşullarına, deniz suyuna vb. dış etkilere dayanıklı galva-
niz kaplı olacak RAL#9006 RAL#5012 türevi gövde rengi olacaktır.

5.4.	 Bilet değerlendirme makinası ön yüzünde bilet alma yuvası, arka aydınlatmalı 
grafik LCD yönlendirici ekran, intercom ünitesi ve abone kart okuyucu olacak-
tır.

5.5.	 Bilet değerlendirme makinası sadece önünde araç varken aktif hale geçerek 
bileti içeri alacak ve abone kartlarını okuyacak araç olmadığı durumlarda ma-
kine aktif olmayacaktır.

5.6.	 Bilet değerlendirme makinası bilet yuvasına alınan biletin ödenmiş olduğu de-
ğerlendirildiğinde veya geçerli abone kartı okutulduğu anda bariyeri açacaktır. 
Diğer durumlarda bariyeri açmayacaktır.

5.7.	 Bilet değerlendirme makinasında kredi kartı boyutlarında (8.5cm x 5.4cm) 
ISO standartlarında üretilmiş termal bilet kullanılacaktır.

5.8.	 Bilet değerlendirme makinası alınan bileti kontrol edecek eğer bilet ödenme-
mişse veya opsiyon olarak tanımlanmış çıkış süresi aşılmışsa bileti müşteriye 
geri vererek tekrar ödeme yapılması için müşteriyi yönlendirecektir.

5.9.	 Bilet değerlendirme makinasının bilet değerlendirme hızı 2 saniyenin altında 
olacaktır.

5.10.	Bilet değerlendirme makinası bağlı olduğu bilgisayarla çevrimiçi çalışacak ve 
her türlü durum bilgisini anında iletecektir. Gereken durumlarda bilgisayardan 
bağımsız (offline) çalışabilecektir.

5.11.	 Bilet değerlendirme makinası sistem içinde RS232, RS422 ve TCP/IP haberleş-
me protokollerini desteklemelidir.

5.12.	Bilet değerlendirme makinası sistemle gerçek zamanlı saat bilgisi senkroni-
zasyonunu yapacaktır.

5.13.	Bilet değerlendirme makinasının ön yüzünde kullanım kolaylığı sağlayan gra-
fik LCD ekranda yönlendirici mesajlar yazılacaktır.

5.14.	Bilet değerlendirme makinasının çalışma sıcaklığı -20°C ~ +70°C olacaktır.

5.15.	Bilet değerlendirme makinası çalışma gerilimi 100/120, 220/240 220VAC 
50/60Hz ± %10 olacaktır.

5.16.	Bilet değerlendirme makinasında kontörlü ve diğer standart yaklaşım tipi 
akıllı kartları okuyabilen entegre akıllı kart okuyucu bulunacaktır.

5.17.	 Bilet değerlendirme makinasında entegre manyetik araç dedektörü olacaktır.

5.18.	Bilet değerlendirme makinası montajı için kabin altı sabitleyici beton içi baza 
kullanılacaktır.

6. ÖDEME İSTASYONU  

6.1.	 Ödeme İstasyonu otopark kullanıcılarının kolay bir şekilde ödeme yapmalarını 
sağlar.

6.2.	 Ödeme İstasyonunda merkezi endüstriyel yönetim bilgisayarı olacaktır.

6.3.	 Merkezi bilgisayarda bulunan Otopark Otomasyon Yazılımı aşağıdaki özellik-
lere sahip olacaktır.

6.3.1.	 Yazılımda sistemin kullanımı için şifrelerle yetkilendirme yapılarak çalı-
şanlara farklı müdahale ve yetkilendirme imkânı verilecektir.

6.3.2.	 Otopark ücretlendirmesi için esnek tarife tanımlama seçeneği olacak-
tır.

6.3.3.	 Yazılımda, araç şarj istasyonu, araç yıkama, alışveriş vb. hizmetler pa-
rametrik olarak hesaplanarak, otopark yetkilisi tarafından kolaylıkla 
takibi yapılabilmelidir. 

6.3.4.	 Birden fazla farklı tarifeyi aynı anda çalıştırma seçeneği olacaktır.

6.3.5.	 Sistemi kullanan operatörler yapılacak şifre yetkilendirmesi ile vardiya 
usulü çalıştırılabilecek ve yapılan her işlem operatörlerin adına veri ta-
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banında kaydedilecektir.

6.3.6.	 Yazılımda tam kontrollü SQL veri tabanı kullanılacaktır.

6.3.7.	 Yazılım her türlü işlem için gün sonu raporlama imkânı verecektir.

6.3.8.	 Yazılımda veri tabanını periyodik olarak yedekleme seçeneği olacaktır.

6.3.9.	 Yazılım sisteme uzaktan erişim ünitesi ile otopark ağı içerisinde veya 
dışarıdan her türlü bilgiye ve rapora ulaşmayı sağlayacaktır.

6.3.10.	 Yazılım otopark bilgilendirme (dolu-boş) sistemleri ile entegre çalışa-
caktır.

6.3.11.	 Yazılım her türlü bina içi otomasyon sistemine entegre olabilecektir. 
Örnek olarak;

6.3.11.1.	 Yazılıma yangın otomasyon sisteminden gelen acil durum bil-
gisi ile otopark tahliyesi için bariyer kolları otomatik olarak açı-
lacaktır.

6.3.12.	 İdarenin talebi halinde yazılım, yol kenarı otoparklarında kullanılan 
mobil parkomat (el terminali) sistemleri ile birlikte çalışacak ve idare-
ce belirtilen veri tabanına entegrasyonu sağlanacaktır.

6.3.13.	 Yazılımda ödeme noktasına araç geldiği anda otomatik olarak ödeme 
ekranı aktif olacaktır.

6.3.14.	 Yazılımda aboneler için ANTI_PASS BACK sistemi olacaktır.

6.3.15.	 Yazılım Otoparkta talep edilen/edilecek Nakit ve/veya Kredi Kartı ile 
çalışan Otomatik Ödeme İstasyonları ile entegre olabilmelidir.

6.3.16.	 Yazılım bilet okutulduğu anda müşteri ücret göstergesinde ücret bilgi-
sini ve otoparkta kalış süresini yazdıracaktır.

6.3.17.	 Yazılım otomatik olarak yazarkasadan fiş çıkartma özelliğine sahip ol-
malı ve istenildiğinde yazarkasa fişinde araç plakaları yazdırılabilmeli-
dir.

6.3.18.	 Yazılım Plaka Tanıma Sistemleri ile entegre çalışarak araç plaka, mar-
ka/model/tür, araç rengi gibi özellikleri tanımlayabilmeli ve veri taba-
nından araç plakasını sorgulayacak şekilde entegre çalışabilmelidir.

6.3.19.	 Yazılım Plaka Tanıma Sistemi ve Abone Kart Sistemi ile aynı anda en-
tegre çalışacak olup, müşteriye verilen abone kartı ile sisteme kayıt 
edilen araç plakası eşleşmesi durumunda araç giriş/çıkışı yapılabilme-
lidir.

6.3.20.	Yazılım Hızlı Geçiş Sistemleri ile entegre çalışabilmelidir.

6.3.21.	 Yazılım Hız İhlal Tespit Sistemleri ile entegre çalışabilmelidir.

6.3.22.	 Tüm yazılım lisansları, iş tesliminde sınırsız olacak şekilde idareye tes-
lim edilmelidir.

6.4.	 Ödeme istasyonunda bilet ücretlendirmesi için barkod okuyucu kullanılacak-
tır.

6.5.	 Ödeme istasyonunda merkezi yönetim bilgisayarına bağlı müşteri ücret gös-
tergesi kullanılarak alınan ücretler müşteriye gösterilecektir.

7. PLAKA TANIMA SİSTEMİ 

7.1.	PLAKA TANIMA SİSTEMİ YAZILIM ÖZELLİKLERİ

7.1.1.	 Plaka Tanıma Sistemi kameralardan elde edilen araç görüntüsünün 
üzerinde plaka bölgesi tespit edilerek ve ayrıştırılarak, plaka üzerinde 
bulunan karakterlerin görüntü işleme yöntemleri ile okunması işlemi-
dir.

7.1.2.	 Plaka Tanıma Sistemi bağlı bulunduğu kameranın görüş açısından 
geçen araçları algılamalı, algıladığı her bir aracın plakasını bulmalı ve 
Türkiye standartlarına uygun olan plakaları en az %95 ve üstü doğru 
okumalı, plaka ile birlikte aracın türünü de tespit edebilmelidir.

7.1.3.	 Plaka Tanıma Sistemi bir bütün olarak, tüm unsurları ile birlikte (HD 
IP Kamera – POWER LED IR SPOT – MUHAFAZA – KAMERA DİREĞİ 
- MONTAJ APARATLARI vb.) verilecektir.

7.1.4.	 Plaka Tanıma Sistemi kamerası en az 1.3MP çözünürlükte olacaktır. 

7.1.5.	 Plaka Tanıma Sistemi kameraları gündüz renkli, gece siyah beyaz ola-
rak çalışabilmelidir. 
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7.1.6.	 Plaka Tanıma Sistemi aynı araç için birden fazla kayıt oluşturmamalı-
dır.

7.1.7.	 Plaka Tanıma Sistemi gelen iki aracı tek bir araç gibi algılamamalıdır.

7.1.8.	 Plaka Tanıma Sistemi ~40 km/s hızı aşmayan bütün araçlar için belir-
tilen başarımla çalışabilmelidir.

7.1.9.	 Plaka Tanıma Sistemi aracın önünden ve arkasından çekilmiş fotoğ-
raflarla plaka tespiti yapabilecektir.

7.1.10.	 Plaka Tanıma Sistemi görüntü alınacak kamerayı seçme imkânı sağla-
malı, sadece tek bir üreticiye ait kamera ile çalışmamalıdır.

7.1.11.	 Plaka Tanıma Sistemi kare ve dikdörtgen ve her boyuttaki plakaları 
okuyacaktır.

7.1.12.	 Plaka Tanıma Sistemi, gece-gündüz ve farklı iklim koşullarında aynı 
başarı ile çalışmalıdır.

7.1.13.	 Plaka Tanıma Sistemi her bir kamera görüntüsünü gerçek zamanlı (25 
fps PAL) olarak işlemeli ve ekranda işlerken yine gerçek zamanlı (25 
fps PAL) olarak göstermelidir.

7.1.14.	 Plaka Tanıma Sistemi en az 1280×720 gerçek HD çözünürlükteki gö-
rüntü üzerinde görüntü işleme yapabilmelidir.

7.1.15.	 Plaka Tanıma Sistemi algılanan her araç için araç plakasını içerecek 
şekilde geniş açılı bir fotoğraf çekmelidir.

7.1.16.	 Plaka Tanıma Sistemi’nin farklı aydınlanma koşullarını (gece, gündüz, 
gece-gündüz geçişleri) ve farklı hava koşullarını (sis, yağmur, kar, vb..) 
içeren ortalama plaka tanıma başarımı en az %80 olmalıdır.

7.1.17.	 Plaka Tanıma Sistemi, uygun kamera ile çift şerit okuma yapabilecek 
özellikte olmalıdır. 

7.1.18.	 Plaka Tanıma Sistemi tümüyle Latin alfabesinden oluşan tüm ülke 
plakalarını isteğe bağlı olarak tanımlayabilecek şekilde olmalıdır. 

7.1.19.	 Plaka Tanıma Sistemi özel plakaları tanımlayacak şekilde ayarlanabilir 
olmalıdır.

7.1.20.	 Plaka Tanıma Sistemi farklı renk ve zemine sahip plakaları tanımlaya-
bilmelidir.

7.1.21.	 Plaka Tanıma Sistemi aşağıdaki durumlarda plaka başarım değerlen-
dirilmesinin dışında tutulacaktır:

7.1.21.1.	 Vida, Etiket, Boya, Çıkartma, Pas, Çamur, Kar, Kabartma, 
Pleksi vb. nedenlerle plakanın bir kısmının kapanması ya da ka-
rakter görünümlerinin değişmesi

7.1.21.2.	 Özel plakalar

7.1.21.3.	 Askeri plakalar

7.1.21.4.	 Kamera IR modunda çalışırken reflektanssız (yansıtmasız) 
plakalar

7.1.21.5.	 Hasarlı eğilip bükülmüş kırılmış plakalar

7.1.21.6.	 Çıplak gözle okunamayacak durumda olan plakalar

7.1.21.7.	 ~40 km/s hızla geçen araçlar

7.1.21.8.	 Ülkelerin resmi olarak bildirdikleri plaka standartlarına uyma-
yan plakalar

7.1.22.	 Plakalarda genel değişim olması durumunda yüklenici firma yeni pla-
kalara göre yazılımları ücretsiz olarak güncelleyecektir.

7.1.23.	 Plaka Tanıma Sistemi uygulaması gündüz algılanan araçların (otobüs, 
kamyonet, minibüs, otomobil vb.) hangi tür olduğunu en az %70 ba-
şarımla saptayabilmelidir.

7.1.24.	 Plaka Tanıma Sistemi (Entegre Taşıt Tanımlama Sistemleri) uygula-
ması aşağıda belirtilen bütün verileri gerçek zamanlı olarak merkeze 
göndermelidir:

7.1.24.1.	 Aracın geniş açılı fotoğrafı

7.1.24.2.	 Aracın plakası

7.1.24.3.	 Aracın tipi
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7.1.24.4.	 Aracın hangi cihaz ve kamera tarafından algılandığı bilgisi

7.1.24.5.	 Aracın yönü

7.1.24.6.	 Aracın geçiş zamanı

7.1.24.7.	 Araç ile ilgili yapılan tanımlama işlemlerinin bitiş zamanı

7.1.24.8.	 Araç ile ilgili bilgilerin merkeze başarıyla ulaşma zamanı

7.1.25.	 Plaka Tanıma Sistemi’ne kullanıcı adı ve şifresi ile giriş yapılmalıdır.

7.1.26.	 Plaka Tanıma Sistemi plakası hatalı okunan araçların plaka bilgilerinin 
operatör tarafından değiştirilerek düzeltilebilmesine imkân tanımalı-
dır.

7.1.27.	 Plaka Tanıma Sistemi sisteme kayıtlı abone araçlar için otomatik ba-
riyeri harekete geçirebilecektir.

7.1.28.	 Plaka Tanıma Sistemi yasaklı araçlar listesindeki araçların geçiş yap-
mak istemesi durumunda sesli ve görsel olarak alarm üretebilecektir.

7.1.29.	 Plaka Tanıma Sistemi LOOP (manyetik araç algılama) cihazı ile en-
tegre çalışabilecektir.

7.1.30.	 Plaka Tanıma Sistemi araç geldiğini tespit etmek için dışarıdan bir te-
tikleme mekanizmasına ihtiyaç duymadan çalışabilmelidir.

7.1.31.	 Plaka Tanıma Sistemi kamera başına lisanslanmalı ve tek bir bilgisa-
yar tarafından en az 4 kameradan gelen görüntüleri gerçek zamanlı 
olarak işleyebilmelidir. Plakaları okuyan bilgisayar Türkçe işletim siste-
mi ile çalışmalıdır.

7.1.32.	 Plaka Tanıma Sistemi Client – Server topolojisinde çalışabilmelidir.

7.2. PLAKA TANIMA SİSTEMİ KAMERA ÖZELLİKLERİ

7.2.1.	 1/3” Megapiksel CMOS görüntü sensörüne sahip olmalıdır.

7.2.2.	 Yüksek performanslı DSP işlemciye sahip olmalıdır.

7.2.3.	 Embedded LINUX işletim sistemi olmalıdır.

7.2.4.	 Aynı anda uzaktan izleme, yerel kayıt ve uzaktan kontrol işlemlerini 
yapabilmelidir.

7.2.5.	 WEB, CMS (DSS/ PSS), DMSS, NVR kullanıcı ara yüzlerine sahip ol-
malıdır.

7.2.6.	 H.264 video sıkıştırma ve JPEG görüntü yakalama özelliklerine sahip 
olmalıdır.

7.2.7.	 1.3M (1280×960)/720P çözünürlükte 25 fps hızında görüntü verebil-
melidir.

7.2.8.	 ICR destekli gece/gündüz geçiş sistemi olmalıdır.

7.2.9.	 C/CS Oto Iris lens destekli olmalıdır.

7.2.10.	 Alarm I/O, RS485 ve RS232 ara yüz destekli olmalıdır.

7.2.11.	 Maksimum 32GB bellek için sisteme zarar vermeden değiştirilebilen 
SD kart özelliği olmalıdır.

7.2.12.	 DC12V/AC24V çift güç kaynağı, PoE destekli olmalıdır.

7.2.13.	 IPv4/IPv6, HTTP, HTTPS, SSL, TCP/IP, UPnP, ICMP, IGMP, SNMP, RTSP, 
RTP, UDP, SMTP, NTP, DHCP, DNS, PPPOE, DDNS, FTP, IP Filtre, QoS, 
Bonjour, ONVIF network özelliklerine sahip olmalıdır.

7.2.14.	 Monitör, PTZ kontrol, Kayıt İzleme, Sistem kurulumu, Dosya yükleme, 
Günlük bilgiler, Bakım & Güncelleştirme işlemleri uzaktan yapılabilme-
lidir.

7.2.15.	 -10°C~+60°C sıcaklıklarda çalışabilmelidir.

7.2.16.	 Kamera darbelere karşı dayanıklı Fiber Glass gövdeye sahip muhafa-
za içerisine yerleştirilmelidir.

7.2.17.	 Muhafaza güneş siperlikli olmalıdır.

7.2.18.	 Muhafaza ısıtıcılı ve fanlı olmalıdır.

7.2.19.	 Muhafaza üstten açılır pratik bir kapağa sahip olmalıdır.

7.2.20.	 Plaka tanıma kamerası ile kullanılacak lens 5.0-50 mm ya da 6.0-60 
mm Auto Iris özelliklerine sahip olmalıdır.
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7.3. KIZILÖTESİ AYDINLATICI ÖZELLİKLERİ

7.3.1.	 Infrared Spot 12VDC ya da 220VAC enerji ile çalışmalıdır.

7.3.2.	 Ürün içerisinde ileri teknoloji infrared kullanılacaktır.

7.3.3.	 Ürün 6 ya da 9 adet Power (Mercekli) Led ile çalışacaktır.

7.3.4.	 Ürün estetik bir görünüme sahip olmalıdır.

7.3.5.	 Ürünün kasası üzerinde akrobatik, yatayda ve düşeyde hareketli mon-
taj ayağı olmalıdır.

7.3.6.	 Işık dalga boyu 850 NM olmalıdır.

7.3.7.	 Ürün 45 derece mercek açısına sahip olmalıdır.

7.3.8.	 850 nanometre dalga boyunda özel karakteristikle yarı iletken LED’ler 
ile insan gözünün görme alanı dışında, CCD/CMOS kameraların du-
yarlı olduğu bölgede aydınlatma sağlamalıdır.

7.3.9.	 Darbelere karşı dayanıklı gövdeye sahip olmalıdır.

7.3.10.	 LED’lerin önünde renkli ve darbelere dayanıklı pleksiglas koruyucu ön 
paneli bulunmalıdır.

8. OTOMATİK GEÇİŞ SİSTEMİ

8.1.	 Otomatik geçiş sistemi akıllı otoparklarda araç giriş çıkışını kontrol etmek için 
kullanılan ve araçların hızlı ve pratik giriş çıkış yapılmasını sağlayan sistemler-
dir.

8.2.	 Otomatik geçiş sisteminde pasif okuma mesafesi 12 mt olmalıdır. 

8.3.	 Etiket/Tag haberleşme protokolü ISO18000-6B, ISO18000-6C EPC GEN2 
olmalıdır.

8.4.	 Çalışma frekansı ISM 902~928MHZ (FCC), 920~925MHz (CHN) veya 867-870 
MHz Avrupa’ya uyumlu olmalıdır.

8.5.	 RF çıkış gücü 0-30dBm yazılımla ayarlanabilir olmalıdır.

8.6.	 Kontrol paneli haberleşme protokolü RS232, RS485 veya Wiegand26/34 ol-
malıdır.

8.7.	 9VDC, 3A’dan az akım tüketimi olmalıdır.

8.8.	 Ebatları yaklaşık 440 mm×440 mm×50 mm olmalıdır.

8.9.	 Ağırlığı ~4,5 kg olmalıdır.

8.10.	Çalışma Sıcaklığı -20°C ~+70°C olmalıdır.

8.11.	 RFID antenin montaj edileceği direk, minimum 3mt yükseklikte, ucunda yere 
paralel 50cm’lik L şeklinde, 360 derece dönebilen aparata sahip olmalıdır.  

8.12.	RFID etiket; üzerinde seri numaraları basılı şekilde ve kurumun talep edeceği 
miktarda olacaktır.

9. MÜŞTERİ ÜCRET GÖSTERGESİ

9.1.	 Müşteri ücret göstergesi ödeme istasyonundaki yönetim bilgisayarına bağla-
nacaktır.

9.2.	 Ekranda ödeme yapıldığı sırada otopark ücreti ve kalış zamanını gün ışığında 
ve gece net olarak göstermelidir. 

9.3.	 Müşteri ücret göstergesi led ekranlı ve iki satırlı olup, yazı boyutu 4,5cm olma-
lıdır.

9.4.	 Müşteri ücret göstergesi dış ortamda kullanmaya uygun, 40cmx25cmx4,5cm 
ölçülerinde olmalıdır.

10. MANYETİK ARAÇ DETEKTÖRÜ   

10.1.	Otoparklarda manyetik alan oluşturacak şekilde yerin altına döşenir ve araç-
ları algılar.
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10.2.	Manyetik araç dedektörü hava koşullarından kaynaklanan loop endüktans 
değişikliğine karşı otomatik kalibrasyon yapacaktır. 

10.3.	Dedektör 220VAC 50Hz ile calışacaktır. 

10.4.	Dedektör galvanik izolasyonlu olacaktır. 

10.5.	Dedektör üzerinde led göstergeler ile algılama ve diğer arıza durumları belir-
tilecektir. 

10.6.	Dedektör üzerinde hassaslık ayarı ve diğer opsiyonel kullanımlar için switch 
ayarları olacaktır.

11. OTOMATİK ÖDEME İSTASYONU

11.1.	 Kısa süreli park biletleri ve abone kartı yükleme/yenileme işlemlerini otoma-
tikleştirmeyi sağlar.

11.2.	 Güvenlik kilitli sağlam bir kabinete sahip olmalıdır.

11.3.	 Park ücreti toplama işini otomatikleştirerek zamandan ve personelden ta-
sarruf sağlamalıdır.

11.4.	 Ön Panel 3 mm kalınlığında paslanmaz çelik kabinet ve poliüretandan yapıl-
malıdır.

11.5.	 Otomatik Ödeme İstasyonu ekranı 15 inç renkli ekran olmalıdır.

11.6.	 Otomatik Ödeme İstasyonu’nda merkezi Endüstriyel Yönetim Bilgisayarı 
olacaktır.

11.7.	 Otomatik Ödeme İstasyonu’nda Motorlu Barkod Okuyucu bulunacaktır.

11.8.	 Otomatik Ödeme İstasyonu’nda aboneler için Akıllı Kart Okuyucu buluna-
caktır.

11.9.	 Otomatik Ödeme İstasyonu’nda yüksek çözünürlüklü Termal Fiş Yazıcı bulu-
nacaktır.

11.10.	 Otomatik Ödeme İstasyonu banknot ve madeni para kabul edecektir.

11.11.	 Otomatik Ödeme İstasyonu para üstü olarak madeni para veya opsiyonel 
olarak banknot verecektir.

11.12.	 Otomatik Ödeme İstasyonu kredi kartı ile ödemeye (Manyetik ve Chip&Pin) 
imkân tanımalıdır.

11.13.	 Termostat ve higrostat kontrollü ısıtıcı ile kabin içi otomatik ısı kontrolü ya-
pılacaktır.

11.14.	 Otomatik Ödeme İstasyonu’nun ön kapağı ergonomik olmalıdır.

11.15.	 Otomatik Ödeme İstasyonu’nun bilet yuvası ergonomik olmalıdır.

11.16.	 Otomatik Ödeme İstasyonu silindir göbekli 3 nokta kontrollü kilit emniyet 
sistemine sahip olmalıdır.

11.17.	 Otomatik Ödeme İstasyonu izinsiz açıldığında alarm üreten mikro buton ko-
rumaya sahip olmalıdır.

11.18.	 Otomatik Ödeme İstasyonu çalışma sıcaklığı -10°C ~+50°C olmalıdır.

11.19.	 Otomatik Ödeme İstasyonu çalışma gerilimi 115 ve 230 VAC 50/60Hz ± %10 
olacaktır.

11.20.	 Otomatik Ödeme İstasyonu ~160 kg ağırlığında olmalıdır.

11.21.	 Otomatik Ödeme İstasyonu ebatları 1750 mm x 570 mm x 410 mm olmalıdır.

12. ONLINE MOBİL OTOPARK YAZILIMI 

12.1.	 Çevrimiçi mobil otopark yazılımı müşterilerin İOS veya Android tabanlı ci-
hazlarında otopark ile ilgili konum, park alanı boşluk oranı gibi bilgileri sunan 
ve rezervasyon gibi işlemleri kolayca yapmasına imkan sağlar.

12.2.	 Cihaz EFT/POS özelliğine veya GİB entegrasyonu ile e-arşiv entegrasyonu-
na sahip olmalıdır. Yazılımın kullanılacağı cihazların işletim sistemi iOS veya 
Android olmalıdır.

12.3.	 Mobil yazılım üzerinde kullanıcı adını seçecek alan olmalı veya kullanıcı kodu 
ve tanımlı şifresi ile giriş yapılabilmelidir.
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12.4.	 Yazılım kullanıcıların park alanına gelmeden önce rezervasyon yapmalarına 
imkân tanımalıdır.

12.5.	 Mobil uygulama ile rezervasyon yapan müşterilerin rezerve ettikleri yerler 
otomatik duba sistemleriyle müşteriler park alanına gelene kadar tutulabil-
meli, müşteriler park alanını terk ettiği anda dubalar otomatik olarak kaldı-
rılabilmelidir.

12.6.	 Rezervasyon sisteminde kullanıcıların plakaları otomatik olarak tanımlan-
malı ve bu kullanıcıların kartsız olarak giriş-çıkış yapabilmeleri sağlanmalıdır.

12.7.	 Rezervasyon sisteminde park alanındaki doluluk boşluk oranı kullanıcılar ta-
rafından görülebilmelidir.

12.8.	 Rezervasyon sisteminde aracın ne zaman park edileceği ve ne zaman teslim 
alınacağı açıkça belirtilebilmelidir. 

12.9.	 Rezervasyon sistemi kullanıcılara park ücretleri hakkında bilgi sunmalıdır.

12.10.	 Araç plaka giriş işleminde araç plakası girildikten sonra istenildiğinde seçim-
sel tarife menüsü yer almalı (30 dk ücretsiz, 1 saat, 3 saat, 12 saat gibi) 
seçim yapıldıktan sonra ödeme biçimi menüsüne geçiş olmalı burada nakit, 
kredi kartı veya borç seçeneklerinden uygun olan seçilebilmelidir.

12.11.	 Girişi yapılan araç otomatik olarak otomatik araç listesine eklenmelidir.

12.12.	 Çıkış yapılan araç otomatik olarak araç listesinden düşülmelidir.

12.13.	 Giriş yapan aracın var ise geçmiş borçları otomatik olarak listelenmeli ve 
ödeme opsiyonel olarak istenilen tutarda yapılabilmelidir (Yeni tutar- Tüm 
borç).

12.14.	 Araç plaka sorgulama süreleri terminal bazlı olarak araç plaka sorgulama-
sında en fazla 2 saniye, toplam terminal (veri tabanı) bazlı araç plaka sorgu-
lamasında en fazla 6 saniye olmalıdır.

12.15.	 Park alanı mevcut araç listesi, araç girişi, araç çıkışı, arama fonksiyonları için 
kısa yol butonları olmalıdır.

12.16.	 Cihaz üzerinde alınan gün sonu rapor çıktısında; kullanıcı, lokasyon, bölge, 
terminal numarası, z numarası, ödeme bilgileri gibi bilgiler yazılı olmalıdır.

12.17.	 Anlık ciro bilgisi yetki dahilinde görüntülenebilmelidir.

12.18.	 Dokunmatik özellik mevcut ise dokunmatik devre dışı kaldığında giriş ve çıkış 
işlemlerine devam edilebilmelidir.

12.19.	 Yapılan işlemlerin konum bilgisi anlık olarak arka ofisten, tarayıcıdan takip 
edilebilmelidir.

12.20.	Arka ofise konum ve batarya durum bilgisini iletebilmelidir.

13. ARKA OFİS OTOPARK YAZILIMI TEKNİK 
ÖZELLİKLERİ

13.1.	 Arka ofis otopark yazılımı personele yetki alanlarının tanımlanması, perso-
nel tarafından giren-çıkan araçların yazılımı aracılığıyla takip edilmesi, farklı 
müşteri gruplarına farklı ücret tarifleri gibi tanımlanması gibi işlemlerin ya-
pılmasın imkan sağlar.

13.2.	 İstenilen akıllı otopark işletme sistemi yazılımının tüm bileşenleri, yük denge-
leme, yüksek erişilebilirlik ve yedekliği sağlayacak şekilde çoklu sunucu üze-
rinde çalışabilir yapıda olmalıdır.

13.3.	 Yönetim sistemi yazılımı ve ilgili bileşenler Windows ortamında çalışabilir bir 
mimariye sahip olmalıdır. İstenir ise web ve mobil uygulamalar için geliştir-
meye açık olmalıdır.

13.4.	 Yönetim yazılımının veritabanı cloud üzerinde yedekli bir sunucuda olmalıdır.

13.5.	 Cihazlardaki tüm işlemler ve veriler cihazlardaki yazılım ile bağlantılı olarak 
arka ofis programından çevrimiçi olarak görülebilmelidir.

13.6.	 Esnek bir yetkilendirme mekanizması içermelidir.

13.7.	 Otopark personeli için kullanıcı adı ve şifre oluşturulmalı, bu bilgiler yönetim 
panelinden yönetilebilmelidir.

13.8.	 Hem arka ofisten hem de cihaz üzerinden lokasyon, bölge tanımları yapıla-
bilmeli, uygulamanın belirli fonksiyonlarına erişim sağlayabilecek şekilde kul-
lanıcı rolleri ve yetkileri tanımlanabilmelidir.

13.9.	 Her bir kullanıcı için yetki alanları (sorumlu olduğu otopark veya peronlar) 
tanımlanabilmeli ve yönetim panelinden yönetilebilmelidir. Kullanıcılar ken-
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dilerine tahsis edilen şifre ile sisteme giriş yapabilmeli ve bir yetki alanından 
çıkış yapmadan diğer yetki alanına giriş yapamayacağı yapıda olmalıdır.

13.10.	 Düzeltme, değiştirme yetkisi sadece sistem yöneticisinde olmalıdır.

13.11.	 Kullanıcı yetki alanından çıktığında yetki alanındaki veriler korunmalı ve bir 
sonraki tanımlanmış yetkili kullanıcı için bilgiler kullanıcı ekranına aktarılabil-
melidir.

13.12.	 Kullanıcı şifre ile girdiği yetki alanı dışında ekranından başka bir yetki alanı ile 
ilgili işlem yapmamalıdır.

13.13.	 Bir yetki alanından çıkış yapmadan diğer yetki alanına giriş yapamamalıdır.

13.14.	 İşlemler lokasyon bazlı olmalı kullanıcı giriş çıkışlarından etkilenmemelidir.

13.15.	 Tüm yapılan işlemler ile ilgili anlık, günlük ve geçmişe yönelik aylık, yıllık rapor-
lama yapabilir yapıda olmalıdır.

13.16.	 Yetki alanları (park alanı) veya personel işleyişini değerlendirmeye referans 
oluşturabilecek raporlar alınabilmelidir.

13.17.	 Toplam alacak (kaçakta bulunan) miktarı veya borçlu araç sayısı anlık, gün-
lük veya geçmişe yönelik raporlanabilmelidir. Kaçak araç plaka konum ve ha-
rita bilgisini içeren raporu excel, pdf vb. olarak dış ortama aktarabilmelidir.

13.18.	 İcra takibi açısından belirli kriterler oluşturabilmeli ve sistem yöneticisini ta-
rafından istenildiğinde raporlanabilmelidir. İcra takibine düşen araçlar için 
bilgi fişine uyarı bilgisi yazılabilmeli.

13.19.	 Borçlu plakaların araç devirlerinden kaynaklanan dönemsel borçları sistem 
genelinden silinmeden ayrılabilmeli plakaya ait sorumlu dönem için borç sis-
temde görünmelidir.

13.20.	Belirli bir süre hiç araç girişi yapılmayan zaman aralıkları tespit edilmeli ve 
raporlanabilmelidir.

13.21.	 Anlık olarak bölgede bulunan araç sayısı ve paralelinde boş yer bilgileri gö-
rüntülenebilmelidir.

13.22.	 Alternatif (engelli, resmi, normal araç, kamyon, motosiklet vb. araçlar, farklı 
lokasyonlar, farklı süreler veya kademeli ödeme sistemi için) fiyat tarifeleri 
veya indirimli gruplar oluşturulabilmelidir.

13.23.	 Bölge grupları oluşturulup farklı bölgeler için farklı tarife uygulanabilmelidir.

13.24.	 Abone grubu tanımlanabilmeli, abone grubu için alternatif tarifeler veya 
bölgeler tanımlanabilmelidir. (Kamu ve ücretsiz abone tanımları yapılabil-
meli ve raporlanabilmelidir.)

13.25.	 Raporlama modülü esnek olmalı, bölge ve/veya kullanıcıya bağlı raporları 
(personel bazlı performans, tahsilat bazlı performans vb.) veya bölgeler ile 
ilgili raporları (günlük ortalama giriş çıkış sayıları, ortalama park süresi, araç 
hareketleri, araç plaka sorgulama, gün sonu raporu vb.) oluşturabilecek ya-
pıda olmalıdır.

13.26.	 Sistem yöneticisi tarafından anlık olarak cihazlara tarife değişiklik işlemleri 
gönderilebilmelidir. 

13.27.	 Cihazlardaki tüm işlem, veri ve raporlamalar yerel uygulama olarak görüle-
bilmeli ve yapılan işlemlerle ilgili tüm raporlar alınabilmelidir.

13.28.	Cihazlardan alınan gün sonu, tahsilat, Z raporları, arka ofis programı ile 
uyumlu olmalıdır. Bu raporlamalar kullanıcı bazlı, günlük, haftalık, aylık veya 
istenilen herhangi iki tarih arası ayrı ayrı liste halinde görülebilmeli ve rapor 
çıktısı olarak alınabilmelidir.

13.29.	 Günlük Z raporu alınmayan cihazların listesi, arka ofis programından ayrıca 
görülebilmelidir.

13.30.	Raporlamalar Excel, Pdf, text vb. formatında dışarı aktarılabilmelidir.

13.31.	 Bir plaka üzerine toplu borç kaydı oluşturularak fiş kesimi olabilmeli. Bu bağ-
lamda, yatan araçlar için tarife düzenlenerek istenildiği tutarda fiş kesilebil-
melidir.

13.32.	 Borçlu plakalar üzerinden borç dökümü alınabilmeli istenilen plakaya ihtar-
name düzenlenebilmelidir.

13.33.	 Borcu olan araçların sahiplerinin değişmesi durumunda eski borç sistemden 
ayrılarak takibi yapılabilmelidir.

13.34.	 Yazılım, bariyerli sistem mevcut otoparklarda kullanılan otomasyon sistemi 
ile entegre edilebilmeli ve seri çalışabilmelidir.

13.35.	 Yazılım, üzerinde istenecek eklemelere, değişikliklere ve gelişmelere uyumlu 
bir platformda olmalıdır.
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14. SUNUCU

14.1.	 Sunucu akıllı kavşaklardan elde edilen verilere çevrimiçi olarak ulaşılmasını 
sağlar.  

14.2.	 Sunucu Rack tipinde ve en fazla 2U yüksekliğinde olmalıdır.

14.3.	 Sunucu aynı kasa içerisinde en az 2 ayrı sokete takılabilen işlemciyi destekle-
yebilmelidir.

14.4.	 Sunucu üzerinde en az 2 adet 2.2 Ghz hızında, en az 16.5 MB ön belleğe sahip 
işlemciler bulunacaktır. Her bir işlemcide en az 12 adet çekirdek bulunmalıdır. 

14.5.	 Sunucu üzerindeki bellek modüllerinde hata düzeltecek özelliğe (ECC veya 
benzer teknolojiler) sahip olacaktır.

14.6.	 Sunucu üzerinde en az 64 GB DDR4 bellek bulunmalıdır. Bellek modülleri 32 
GB kapasiteli modüllerden oluşmalıdır.

14.7.	 Sunucu en az 24 adet bellek yuvasına sahip olmalıdır.

14.8.	 Sunucu üzerinde 2 adet 600 GB en az 10.000 rpm dönme hızında 2.5” Hot 
Plug özelliğe sahip SAS sabit disk bulunmalıdır 

14.9.	 Sunucuda dahili olarak en az 8 adet 2,5” disk takılabilir olmalıdır.

14.10.	 Sunucu üzerinde depolama ünitesi bağlantısı için en az 1 adet iki port 16 
Gbit fiber HBA (host bus adaptor) bulunmaldır.

14.11.	 Donanımsal olarak RAID 0, 1, 10, 5 ve 6 standart olarak gelmelidir. Bunun 
için lisans Sunucuda en az 1 GB kapasiteli ve flash ya da batarya korumalısı 
içeren 12 Gbps hızında RAID kartı bulunacaktır. Donanımsal olarak RAID 0, 
1, 10, 5 ve 6 standart olarak gelmelidir. Bunun için lisans gerekiyorsa teklife 
dahil edilmelidir.

14.12.	 Sunucunun üzerinde, hot-swap yapıda, sunucu için üretilen yedekli çalışabi-
len en az 2 adet 550 Watt güç kaynağı bulunmalıdır.

14.13.	 Sunucu üzerinde, en az 4 adet hot-swap ve redundant (yedekli N+1) soğut-
ma fanları bulunmalıdır.

14.14.	 Sunucu üzerinde en az 8 adet PCIe tipinde genişleme yuvası bulunmalıdır. 

14.15.	 Sunucu üzerinde toplamda en az 4 adet USB portu bulunmalıdır.

14.16.	 Sunucuda en az 4 adet port Gigabit BaseT, 1 adet 2 port 10 Gbit Ethernet 
çıkışı bulunacaktır. 10 Gbit Ethernet modülleri ile birlikte tekliflendirilmelidir. 

14.17.	 Sunucu üzerinde uzaktan yönetim modülü bulunmalıdır. Sunucunun işletim 
sistemi çökmesi durumunda dahi uzaktan reboot edilebilmelidir. Yönetim 
modülü üreticinin bu sunucu için geliştirdiği en üst seviye yazılım olmalıdır, 
bunun için lisans gerekiyorsa teklife dahil edilmelidir.

14.18.	 Sunucu ile birlikte orijinal rack montaj kiti verilmelidir.

14.19.	 Sunucuda Trusted Platform Module (TPM) desteği bulunmalıdır.

14.20.	Teklif edilen tüm ürünler kabinete monte edilmeli ve kurumumuzun istekleri 
doğrultusunda kurulum ve konfigürasyonları yapılmalıdır.

14.21.	 Kabinet 42U yüksekliğinde olmalı, termostatlı fan ünitesi, priz grubu, teker-
lek grubu ve kablo düzenleyicileri ile birlikte teklif edilmelidir. 

14.22.	 Teklif edilen sunucuların işletim sistemi ve veritabanı lisanslamaları teklif 
edilen fiyata dahil olmalıdır.

14.23.	 Fiziksel olarak ayrılmış iki veritabanının birbirleri arasında yük dengeleme 
işlevini gerçekleştirebilmesini sağlayan Cluster veritabanı yapılandırması 
uygulanacaktır. Bu konfigürasyon için gerekli lisans ve kurulum maliyetleri 
teklif fiyatına dahil olmalıdır.

14.24.	Yüklenici birbirinden bağımsız iki sanal sunucuda çalışan veritabanı server 
uygulama sunucusunu Aktif/Aktif kümeleme yapabilecek şekilde konfigu-
rasyonunu yapacaktır.

14.25.	Sistem %100 çalışır vaziyette teslim edilmelidir.

15. SENSÖR

15.1.	 Sensörler nerede kullanılacağı dikkate alınarak (açık veya kapalı otopark) 
sistemin genel performansı ve verimliliğine göre seçilmelidir. Akıllı otopark 
sistemlerinde manyetik tabanlı sensör, ultrasonik sensör veya kamera ta-
banlı sensör kullanılmalıdır.
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15.1.1.	Manyetik tabanlı sensör özellikleri

15.1.1.1.	 Kullanılacak sensörler gürültülü ve dış ortamlara dayanaklı ol-
malı, IP67 standartını karşılamalıdır.

15.1.1.2.	 Sensörler her türlü hava şartına uyumlu olmalı, -30°C~+70°C 
arasında çalışabilmelidir.

15.1.1.3.	 Sensörler en az 8 yıl pil ömrüne sahip olmalıdır.

15.1.1.4.	 Sensörlerin ortalama güç tüketimi 1 mW’dan fazla olmamalı-
dır.

15.1.1.5.	 Sensörlerin algılama hızı 10 saniyeden fazla olmamalıdır.

15.1.1.6.	 Sensörler en az %99 algılama güvenilirliği ile çalışabilmelidir. 

15.1.2.	 Ultrasonik sensör özellikleri

15.1.2.1.	 Sensörlerin algılama mesafesi en az 0.3m-4.5m arasında ol-
malıdır.

15.1.2.2.	 Sensörler -10°C~ +55°C arasında çalışabilmelidir. 

15.1.2.3.	 Sensörlerin iletişim hızı 9600bps olmalıdır.

15.1.2.4.	 Sensörler en az %99 algılama güvenilirliği ile çalışabilmelidir. 

15.1.2.5.	 Sensörlerin çalışma gerilimi DC15-24V olmalıdır.

15.1.2.6.	 Sensörlerin boyutları 105 mm× 105 mm × 60 mm olmalıdır.

15.1.2.7.	 Sensörlerin güç tüketimi en fazla 0.5W olmalıdır.

15.1.3.	 Kamera tabanlı sensör özellikleri

15.1.3.1.	 Sensörler, tek taraflı kamera ile aynı alanda 3 çift taraflı ka-
mera ile 6 araca kadar algılama yapabilmelidir.

15.1.3.2.	 Sensörler, park tesisini kullanan araçların plaka numaraları, 
parktaki dolaşım, park etme süresi vb. istatistikleri kaydede-
bilmelidir.

15.1.3.3.	 Sensörler 10°C~ +55°C arasında çalışabilmelidir. 

15.1.3.4.	 Sensörler en az %95 plaka okuma doğruluk oranı ile çalışabil-
melidir.

15.1.3.5.	 Sensörlerin görsel mesafesi en az 5-7 m arasında olmalıdır.

15.1.3.6.	 Kameraların merkez çözünürlükleri 850LW/PH’dan büyük ol-
malıdır.

15.1.3.7.	 Kameraların kenar çözünürlükleri 650LW/PH’dan büyük olma-
lıdır.

16. DİJİTAL YÖNLENDİRME EKRANI

16.1.	 Yönlendirme ekranındaki göstergeler yeşil veya kırmızı renklere sahip olmalı-
dır.

16.2.	İletişim türü RS485 olmalıdır.

16.3.	İletişim hızı 9600bps olmalıdır.

16.4.	IP67 standartını karşılamalıdır.

16.5.	-20°C~ +65°C arasında çalışabilmelidir.

16.6.	Çalışma gerilimi AC 110-240 V olmalıdır.

16.7.	Ortalama güç tüketimi 10W’tan küçük olmalıdır.

16.8.	Boyutları yaklaşık 75× 20× 2,200mm olmalıdır.

17. MERKEZİ KONTROL ÜNİTESİ

17.1.	 Merkezi kontrol ünitesi akıllı park yönlendirme sisteminin veri toplama ve 
kontrol merkezi olarak işlev görür.

17.2.	 -20°C~ +65°C arasında çalışabilmelidir. 

17.3.	 Çalışma gerilimi AC 110-240 V olmalıdır.
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17.4.	 Ortalama güç tüketimi 3W’tan küçük olmalıdır.

17.5.	 Ağırlığı 6 kg’dan fazla olmamalıdır.

18. ALAN KONTROL ÜNİTESİ

18.1.	 Alan kontrol ünitesi, birbirleriyle irtibatlı sensörlerden park statüsüne ilişkin 
veri alır ve aldığı verileri merkezi kontrol ünitesine yükler.

18.2.	 -10°C~ +55°C arasında çalışabilmelidir. 

18.3.	 Ağırlığı 6 kg’dan fazla olmamalıdır.

18.4.	 Ortalama güç tüketimi 2W’tan küçük olmalıdır.

19. AĞ GEÇİT CİHAZI ÖZELLİKLERİ

19.1.	 Ağ geçit cihazları, sensörlerden park statüsüne ilişkin veri alır ve aldıkları ve-
riyi şirketin ağ sunucusuna iletir.

19.2.	 Boyutları yaklaşık 105mm× 105mm × 60mm olmalıdır.

19.3.	 Gövde malzemesi alüminyum veya daha kaliteli bir malzemeden üretilmiş 
olmalıdır.

19.4.	 İletişim mesafesi 2 km’den fazla olmalıdır.

19.5.	 İletim gücü 0.5-27 dBm arasında olmalıdır.

19.6.	 Güç tüketimi en fazla 23.5 W olmalıdır.

19.7.	 -20C ile +60C sıcaklık değerleri arasında çalışabilmelidir.

19.8.	 Güç kaynağı POE 48 V olmalıdır.

19.9.	 IP67 standartını karşılamalıdır.

19.10.	 Duvar veya direğe montaja uygun olmalıdır.

20. OTOMATİK DUBA SİSTEMİ

20.1.	 Otomatik duba sistemleri çevrimiçi mobil otopark yazılım veya personel ta-
rafından araç giriş-çıkışlarının kontrol edildiği bariyer sistemleridir.

20.2.	 Otomatik duba sistemi CE sertifikalı olacaktır.

20.3.	 Motor koruma sınıfı IP 67 olmalıdır.

20.4.	 Motor çalışma gerilimi 230 VAC-380 VAC / 50 Hz. olmalıdır. 

20.5.	Ç alışma sıcaklığı – 30° / + 60°C arasında olmalıdır.

20.6.	 Maksimum kaldırma kuvveti 250 kg olmalıdır. 

20.7.	 Maksimum yükselme mesafesi min 0,6 metre olmalıdır.

20.8.	 Otomatik dubanın açılma süresi min 9 saniye olmalıdır.  

20.9.	 Bariyer sistemi plaka tanıma sistemine bağlanabilir olmalıdır.

20.10.	Elektrik kesilmesi gibi acil durumlarda bariyer manuel açılıp kapanabilmeli-
dir.

20.11.	 Bariyer sistemi üretim hatalarına karşı en az iki yıl garantili olmalıdır. 

20.12.	Bariyer sisteminin üretici ve ithalatçı firmaları tarafından verilmiş on yıl ye-
dek parça temin garantisi olmalıdır.
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